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Gundem

* Altyapi: nedir, niye 6zel olarak incelenmelidir?
e Ulastirma: yurt ici, yurt dis

* Enerji

* Dijital altyap!

* Altyapi finansmani

* Soru-cevap



Altyapi: devlet ve piyasa iliskisinin kilit noktasi

* Ozel girisime dayali rekabetci ekonomilerin arzinda sikint
vasadigl mal ve hizmetler.

* Uc dnemli dzellik:

- Olcek: yuksek asgari yatirim

- tuketimde kamusallik ve miulkiyet siniri
- ag etkisi: koordinasyon sorunu

* Kamu’nun rolu: yatirim, koordinasyon ve dlzenleyici.



* Fiziki altyapu:

 ulastirma: sehirler arasi yollar, havalimanlari, toplu ulasim,
limanlar

* enerji: Uretim, iletim hatlari

* Sosyal hizmet altyapisi:
* kamu saglig
e egitim




Ulastirma: ulke ici

Tarkiye’'de cift yol projelerinin ekonomik sonuclari?

Yol stogunun degisimine bakarak baslayalim:



Panel A: Road Network in 2005
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Journal of Development Economics 118 (2016) 232-244
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Bolunmus vol yatirimlarinin dis ticarete etkisi

* Bolinmus yollarda tasimacilik maliyeti, tek seritli yollara gore
%70 daha az.

* Anadolu icindeki illerin limanlara erisiminin kolaylasmasi,
ihracati arttirici etki gosteriyor: 15’lik yol yatirimi, ihracati net
bugilinki deger olarak 1S arttiriyor.

* Artisin cogu, illerin yeni dis piyasalara yeni mallar satmasindan
doguyor.

* Nakliyat maliyetlerinin yuksek oldugu sektorlerde etki de daha
yuksek.
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*Department of Economics, University of Virginia, Charlottesville, VA 22904, USA
**Department of Economics, Bilkent University, Ankara 06800, Turkey
***Development Research Group, World Bank, Washington, DC 20433, USA
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Ic ticaret ve reel gelir etkisi

* Ticaretin cogu ic piyasada.

* Reel gelir, hem sirketlerin hem tuketicilerin piyasa erisimini
hesaba katmay gerektiriyor.

e Uzun vadede bircok mekanizma mevcut:

* sirketler ve hanehalklarinin mekansal dagilimi degistirebilir,
* ig glcune katilim degisebilir.

* Veri: Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, Girisimci Bilgi Sistemi (GBS),
isletmeler arasi satis bilgileri.



Karsilikli seyahat suresinde kisalma, ticareti arttiriyor

Panel B: Changes in Trade Flows and Travel Times
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Ic ticaret ve reel gelir etkisi

e |ki ilce arasinda seyahatin 1 saat azalmasi, aralarinda %8.2’lik bir ticaret artis
yaratiyor.

* Ayni etki, daha dnce karsilikli ticaret yapmayan iki ilce arasinda satislarin
baslamasi ihtimalini %11 arttiriyor:

e 2006’da ortalama ilce, 52 ilceye mal ve hizmet satiyor, 42 ilceden mal ve
hizmet satin aliyor.

e Baglanti sayisi, 2016’da satislarda 134°e ve alimlarda 125’e cikiyor.

* Reel gelir etkisi %2.7

 Kisa vadede Uretim artisi, istihdam artisi kaynakli; istihdam artisi da,
kadinlarin is glictine katilimindaki artisla baglantil.



Pivasa erisiminde iyilesme

—— New roads
~— |nitial roads
% change in market access
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Reel gelirde iyilesme

—— New roads
— Initial roads
% change in welfare
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Ulke ici ulastirmada bir sonraki asamalar

Yiksek hizli tren: yik degil yolcu.

Ekonomik etki:
*jc turizm

* daha hizli is seyahati olanagi, sirketler icin tedarikci ve alici
bulmanin maliyetini dustyor.



Production Networks, Geography,
and Firm Performance

2019 yilinda yayinlanan
bu arastirma, Japonya’da

Andrew B. Bernard hizli tren sistemine ilave
Dartmouth College, Centre for Economic Policy Research, and National Bureau e d i I e n bi r- h attl n

of Economic Research

ekonomik etkilerini

Andreas Moxnes inceliyo "

University of Oslo and Centre for Economic Policy Research

Yukiko U. Saito

Waseda University and Research Institute of Economy, Trade, and Industry



SHINKANSEN HIGH-SPEED TRAIN NETWORK IN JAPAN

@ JapanStation.com
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Ekonomik etk

Japonya’daki bu yatirrm sonucunda,

* YHT hattina erisen sirketler, durumunda degisiklik olmayan
benzer sirketlere gore daha fazla sayida yeni tedarikci ediniyor.

* Aynl zamanda, daha verimli sirketlerin, daha verimli/ytksek
kaliteli tedarikcilerle eslesme orani artiyor.

* Ortalama bir sirketin toplam faktor verimliligindeki buyime
hizi, %14 artiyor.



Ulke ici ulastirmada bir sonraki asamalar

Yeni teknolojiler:

* Dikey inis-kalkis yapan kisa mesafeli ucaklar

* Insansiz hava araclarinin ticari uygulamalari

e SUrlcusuz araclar:
* sehirici ulasim
e uzun mesafe kamyon tasimaciligi



Ulastirma: yurt disi piyasalara erisim

* Limanlar: global dis ticaretin cogu deniz tasimaciligi ile yapiliyor.
* Yollar:

* [imanlara erisim (Ulke ici ayak)

* sinir 6tesi yol tasimaciliginda koordinasyon sorunu

* DUnya Bankasi Lojistik Performans Endeksi (LP/)
e 1 (en dustk) —5 (en iyi)
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LPI

5
Timeliness 4 Customs
2
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Tracking & tracing Infrastructure
Logistics competence International shipments

- Turkey 2018



LPI

5
Timeliness 4 Customs
@ /b
Tracking & tracing ’ Infrastructure
Logistics competence International shipments
B Turkey 2018 ~ Reglon: Europe & Central Asla 2018

. Income: Upper middie income 2018



Lojistik Performans Endeksi
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Lojistik Performans Endeksi - Altyapi
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Uluslararasi yol/demiryolu koordinasyonu

Devletler birbirlerine sirayet eden faydalari icsellestirmedikleri icin, sinir
bolgelerinde yol yatirimlari optimal duzeyin altinda kalir.

Journal of Urban Economics 130 (2022) 103473

Contents lists available at ScienceDirect
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Urban
Economics

Journal of Urban Economics

journal homepage: www.elsevier.com/locate/jue

Trade and the spatial distribution of transport infrastructure™ )

Crack for
updales

Gabriel J. Felbermayr®, Alexander Tarasov ™"

* Austrian Institute for Economic Research (WIFO) Vienna University of Economics and Business (WU), Arsenal Object 20, 1030 Vienna
® HSE University, Faculty of Economic Sciences, 11 Pokrovsky Bulvar, Moscow, Russia



Ornekler

* Isvicre, Alp’leri asan Gotthard tiinelinin insaat maliyetlerinin cogunu
ustleniyor. Almanya, tunele giden demiryollarini gereken
standartlarda iyilestirmedigi icin, tinelden mal tasimaciligi yillarca atil

kaliyor.
Merkel, 2016 yilinda: “Tinel Avrupa’nin kalbi ama aort damarlari eksik”

* [spanya, Fransa ve Almanya’daki yiksek hizli tren hatlari birbirine
entegre degil.

 ABD-Meksika ve ABD-Kanada sinir gecisleri, birkac darbogaz
noktasinda buyuk gecikmelere tabi.



Simulasyon sonucu
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Uluslararasi yol/demiryolu koordinasyonu

E European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission TEN-T CORE NETWORK CORRIDOSS

Avrupa Birligi: H
Trans-European Transport Network (TEN-T)

Baku-Tiflis-Kars demiryolu

onemmu
e




Uluslararasi yol/demiryolu koordinasyonu

FIGURE 1. REVIVING THE SILK ROAD

Key Projects subsumed under China's Belt and Road initiative
= - " ——— S —
o — - » ot 1 S P

Cin Kusak ve Yol Projesi RN e\ (s

.,
o N "..‘ —
« ,
g W
..
»
_4' .
-
»
-
L}
>

-
-




Enerl

* Son yillardaki gelismeler, jeopolitik 6nemi 6n plana
cikardi.

* Ag etkisi ve Olcek: dogal tekel



Dijital altyapi

Progression in fixed broadband subscriptions by technology
OECD countries, 2009-2021

/*\\

* internet yeni cagin
Ilyolu”

* genis bant fiber-optik,

DSL

yeni ¢cagin otoyolu...

Other

- _’_c-:;——:. Terrestrial fixed
_ - ® < < “ —— wireless
[ ————— = < > < 2> o < = - 3
Satellite

Source: http://oe.cd/broadband « July 2022 G‘» OECD



Dijital altyapi niye dnemli?

1. Genel amach teknoloiji:

Tek bir sektore 6zel degil, bircok uygulamaya acik genel teknoloji

Ornekler:
e Buhar makinesi
e Elektrik



Dijital altyapi niye dnemli?

2. Genel ekonomik verimlilik:

Ekonominin tamaminda yuksek verimlilik artisi potansiyeli.

Ornekler:
* Yeni ulastirma teknolojileri, akilli sehir (Nesnelerin interneti, loT)

* bilgi yogun hizmetlerde (danismanlik, mimari, muhasebe, uzaktan
ameliyat) ticaret bariyerlerinin azalmasi



Dijital altyapi niye dnemli?

3. Uluslararasi ticaretin gelecegi dijital hizmetlerde:

World goods exports & imports (% of GDP)

55% 2008, 50%

10%
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Kaynak: Baldwin (2022)



Dijital altyapi niye dnemli?

3. Uluslararasi ticaretin gelecegi dijital hizmetlerde:

(1990 = 100)
NB: levels, not trade/GDP
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Kaynak: Baldwin (2022)



Dijital altyapi niye dnemli?

3. Uluslararasi ticaretin gelecegi dijital hizmetlerde:

Share of all
trade Other Commerical Service

All Goods and Services

199

2020
20%

2008,
12%

1990, 9%

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Kaynak: Baldwin (2022)



Turkive'nin dijital karnesi: zayif
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Ozet olarak...

Turkiye'de internet hizmetlerinin maliyeti, kalitesine gore oldukca yuksek.
Kamu yatirimi? Piyasa yapisi?
Internet altyapisinda, kamunun roli ilk yillarda dnemliydi.

Bugln gelismis uUlkelerde devletin rolu duzenleyici, yatirimlar 6zel
sektorden:

e fiyatlanabilir hizmet
* Olcek etkisi: oligopolistik piyasa => regulasyon



Dijital altyapi yatirimlari artmali mi?

Belki, ama...
tamamlayici faktorler eksikse getiri de dustk olacaktir:

...Beseri sermaye...

Talep artisi => yeni sirketler, rekabet artisi => maliyet disisu
=> talep artisi



Altyapi finansmani

e Dlinyada yatirimlarin getirisi dusuyor.

* Yapisal olarak ylksek tasarruf orani olan ulkelerde biriken
fonlar, getiri ariyor.

* Gelismekte olan Ulkelerin buyuk altyapi acigi var ve ideal
sartlar altinda bu yatirimlarin potansiyel getirisi ylksek.



Altyapi acigi:
2030 yilina kadar
~57 trilyon S
yatirim ihtiyaci

Based on projections of demand by infrastructure segment,
about $57 trillion, or 3.5 percent of global GDP, is needed through 2030

Global investment, 2013-30
$ trillion, constant 2010 dollars

9.5 57.3

11.7 -
12.2 -

45 0.7 : 2.0 ; .

16.6

Roads Rail Ports Airports Power Water Telecom Total

1 OECD telecom estimate covers only OECD members plus Brazil, China, and India.
NOTE: Figures may not sum due to rounding.

SOURCE: OECD; IHS Global Insight; GWI; IEA; McKinsey Global Institute analysis



Altyapi finansmani

Trilyonluk soru:

Tasarruflar, altyapi yatirimlarina nasil kanalize edilebilir?



Altyapi finansmani

Trilyonluk soru:

Tasarruflar, altyapi yatirnmlarina nasil kanalize edilebilir?

Cin’in Kusak ve Yol projesi + gelismis ulkelerin kendi
altyapilarini yenileme ve modernize etme ihtiyaci, son yillarda

hem iktisatcilar hem de politika yapicilarin altyapi ve altyapi
finansman modellerine ilgilerini arttirdi.



Altyapi finansmani

» Kamu-Ozel Ortakhgi (KOO, PPP — Public Private Partnership)
Yap-Islet-Devret (BOT — Build, Operate, Transfer)

e Cok tarafli uluslararasi yatirim ve kalkinma bankalari (WB,
EIB, EBRD, AllB)



The share of public and private capital in B Public

infrastructure development varies significantly

across countries and assets
%: $ billion
Planned public, PPP,

and private investment
in core infrastructure

 Public-private partnership (PPP)
Private

Ratio per sector

United Kingdom

2011-15 Transport 58 7 89
;(2)2‘;&.;” Energy 100 118
illion
Communications |10 20
64% e
(164) Waste 11 13 4
Water 21
%‘f”_ i Electricity 156
100% = Roads 66
$485 billion '
Telecom 81
Rail 4 47
Water 26
Ports 10
Airports 9

SOURCE: HM Treasury, United Kingdom; Planning Commission, India; McKinsey Global Institute analysis



Rakamlarla kamu-6zel ortakligi

Table 2: Number and investment in PPPs by sector, developing countries

Sector Projects Total Investment ($MM)  Avg. Project Size ($MM) % of PPP Investment % of projects

Airports 142 95.085 670 17,8 8,1
Roads 921 264.219 287 494 52,3
Ports 469 69.839 149 13,1 26,6
Railways 228 105.601 463 19,7 13,0
Total 1760 534.744 304 100,0 100,0

Source: PPIAF. Note: We exclude 2 projects that combine sectors: a US$79.5M railways and Port “project on India
and a USD$17.7M port and railway project in Mozambique.

Kaynak: “When and How to Use Public-Private Partnerships in Infrastructure: Lessons from the International Experience”,
Engel-Fisher-Galetovic (2020)



JOURNAL ARTICLE

From global savings glut to financing
infrastructure @

Rabah Arezki, Patrick Bolton, Sanjay Peters, Frédéric Samama, Joseph Stiglitz

Economic Policy, Volume 32, Issue 90, April 2017, Pages 221-261,
https://doi.org/10.1093/epolic/eix005
Published: 06 April 2017

Volume 32, Issue 90 ¢¢ Cite P Permissions <3 Sharev
April 2017

SUMMARY

<Previous Next>
This paper proposes an institutional solution that can help unlock the

flow of low yielding long-term savings towards high-return
infrastructure investments. The solution is to transform public—private

partnerships (PPPs) in infrastructure as well as the classic model of
multilateral development banks. Instead of thinking of PPPs as bilateral
contracts between a private concession operator and a government
agency, we argue that they should be conceived as partnerships that
also involve a development bank and long-term institutional investors
as partners. We propose a new model for development banks, which is
to transform them into originate-and-distribute banks for PPP
infrastructure projects. The new model allows them to conserve their
valuable capital and leverage their expertise and capabilities by making
them available to long-term institutional investors.




Risk paylasimi s6zlesmesi tam yapilamadigi icin, ya 6zel finansman
eksik kaliyor, ya da kamu riskin tamamini Gstleniyor.

Onerilen model:

Uluslararasi yatirrm bankalari projelerin degerlendirilmesi ve
fiyatlanmasinda bilgi birikimine sahip.

UYB’ler projelere kendileri de katilarak 6zel yatirimcilara bir portfoy
sunar: sekuritizasyon saglayarak finans piyasalarina uzun vadeli
yatirim araclari saglarlar.



— llginiz icin tesekkirler —

Soru / Cevap

lletisim:
kerem.cosar@virginia.edu
keremcosar@gmail.com
www.keremcosar.com



